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Da hele startede – et helt andet sted.
Efter Litauens løsrivelse fra Sovjetunionen i 1992, stod det nye lille land på meget bar bund.

Alt materiel var slidt ned, deres viden var baseret på den sovjetrussiske tænkning, der på mange områder var årtier efter Vesteuropa. 

For at stabilisere det spæde demokrati og flytte ”det røde jerntæppe” længere mon øst, var de nordiske lande Sverige, Finland og Danmark meget hurtigt ude med anerkendelse af de baltiske landes selvstændighed. Danmark var det første vestlige land, der anerkendte Litauen - det var Uffe Elleman-Jensen, der formelt gjorde det, en handling der nærmest gjorde ham og danskerne til folkehelte i Litauen i 1992.

Om det var tilfældigt er planlagt vides ikke, men der skete meget hurtigt en slags arbejdsdeling, således at Finland hjalp Estland – der var sådan set naturligt nok, da de er naboer og deres sprog er beslægtede – Sverige knyttede bånd til Letland, og Danmark til Litauen.

Et område, der påkaldte sig meget opmærksomhed var sygehusområdet. Det var generelt rystende dårligt udstyret, set med vestlige øjne, Bygninger og udstyr var udpint og teknologisk svarende til niveauet i Danmark i 40’erne og 50’erne. Som en grel modsætning hertil, var der masser af personale, hvoraf de yngste læger og sygeplejerske var overraskende vidende og bekendt med de vestlige tekniker og udstyr, de havde aldrig set det, men enkelte havde set det i Tjekoslovatiet og Ungarn, eller ved rejser til udlandet som skibslæger på den store fiskeri- og handelsflåde, der var hjemmehørende i Litauens havneby, Klaipeda, andre havde kigget på satellit TV, og derigennem set den fagre verden.

At starte på at genoprette et helt lands sygehusvæsen er en kæmpeopgave, og den største forhindring er ledernes uvidenhed og frygt for eget statustab. 
Derfor fokuserede man hurtigt på at støtte de udviklingsorienterede ledere og sætte gang i uddannelsen af sygeplejersker og fysioterapeuter efter vestlige lærebøger.

I den sammenhæng blev en oversygeplejerske fra Viborg Sygehus udstationeret i Vilnius, hvor hun skulle starte på den store uddannelsesopgave. Oversygeplejersken, Ulla Simonsen, var i Viborg bl.a. chef for en højtspecialiseret genoptræningsafdeling, så hun var særdeles godt inde i, hvorledes en sådan afdeling fungerer i Danmark.

I Litauen mødte hun Virginijus Biskys, der var direktør for det tidligere KGBrehabiliteringssygehus i Palanga, nord for Klaipeda. Dette sygehus var overtaget af staten, der agtede at indrette det til genoptræningssygehus. Biskys havde sejlet som skibslæge, og havde set vestlige forhold, og da han taler glimrende tysk, var det let at kommunikere direkte med ham. Han var/er en utrolig ambitiøs leder, både visionær og meget handlekraftig, og så havde han forbindelserne i orden i ”systemet”, hvilket var næsten det mest vigtige. 
Rehabiliteringshospitalet var som nævnt en tidligere KGB ejendom, der var opført i 80’erne, så bygningsmæssigt var det i den bedre ende efter litauisk standard, men på inventar siden manglede stort alt, senge, kørestole, møbler, gangstativer, inventar til terapierne, vaskerimaskiner og køkkenudstyr.

For at hjælpe Biskys med at skaffe det manglende udstyr, knyttede Ulla Simonsen kontakt til sin chef i Viborg, sygehusdirektør Jens Anton Dalgaard, der ret hurtigt kunne konstatere, at masser af det udstyr, der stod på depoter og i kældre, stod der, fordi det var udskiftet med nyt udstyr, men det var ”for godt til at smide ud”.

Der var med andre ord udstyr i Viborg, der kunne gøre god gavn i Litauen, hvis det kunne komme derover. 

Vognparkens beskaffenhed
Viborg Sygehus har gennem en lang årrække løst en række lastvognstransportopgaver i eget regi, f.eks. transport af vasketøj, patientmad, depotvarer,  

containere med haveaffald m.v. foruden husholdningsaffald.

 Disse opgaver er i overvejende grad blevet løst med enkeltakslede Volvo lastbiler med alu-kasse og hydraulisk agterlift og en vekselladsvogn med kran og en rigtig skraldebil med komprimator.  Da disse lastbiler betjente hele

Viborg Amt, blev det til forholdsvis mange kilometer landevejskørsel, og da lasten ikke var voldsom tung, men volumenøs, var det   mange ”uanstrengte”  kilometre, der løb på tælleren hvert år.

Lastbilerne blev købt nye og blev kørt så langt ned, som serviceomkostningerne gjorde rimeligt.

Palanga Sygehus havde også et antal biler af russisk herkomst, herunder et par GAZ lastbiler, små efter danske forhold, men standartstørrelse i Sovjetunionen.

Praktisk tænkning

Der var for ledelsen i Viborg ikke de store betænkeligheder ved at skænke det brugte hospitalsudstyr som humanitær hjælp til Palanga Rehabiliterings Hospital, men man så ingen muligheder for at finansiere transporten af udstyret, - udstyret i Viborg var så at sige ”ab lager Viborg”. 

Holdningen var, - er det noget værd for dem, må de finde ud af, hvordan de får sendt en bil til Viborg, og får det kørt over diverse grænser uden for meget papirbøvl.

Det var lettere sagt end gjort, litauernes lastbiler var totalt uegnet til formålet, og penge til at betale vestlige vognmænd med, havde de ikke. 
Projektet var lidt strandet indtil en af Viborg Sygehus Volvo F6 lastbiler skulle til syn. Meldingen fra værkstedet var ret kontant, hvis den skulle gå gennem synet, skulle der laves pakninger på motoren (oliespild), bremser, repareres rust og skiftes dæk for ca. 35.000 kr.

Det kunne klart ikke betale sig at ofre det på den gamle bil, så den skulle ud af cirkulation i Danmark inden pladerne blev klippet på den. Der blev taget priser hjem på en ny lastbil, og leverandøren blev, spurgt, hvad bytteprisen var på den gamle F6’er. Svaret var en latter – skulle man tage den i bytte, ville det højst blive for en flad 5’er – det gjorde udslaget – så hellere give den til Litauen!

F 6’eren på sit livs første rigtige langfart.

Det var F6’erens indkaldelse til syn, der blev speederen på det videre forløb. Der blev taget en rask tur gennem kælderdepoterne og i løbet af ingen tid var der samlet ”alt godt til et rehabiliteringshospital.”
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 Stuvningen var et kapitel for sig selv, men man kunne roligt sige, at der ikke kunne klemmes mere ind i det lastrum. 
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Transportchefen selv og en co-driver meldte sig til at køre turen gennem Tyskland og Polen til Litauen – der er længere end man tror – og i de dage var danske lastbiler på de polske veje ”interessante” både for banditter og politiet, så der måtte ind imellem betales ”bøder” for en forseelse, som kun en korrupt betjent kan se, som f.eks at køre for stærkt, mens man holder på en P-plads.  
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F 6’eren klarede turen uden vrøvl, og nåede bestemmelsesstedet. Og sluttede med en afleveringsforretning til de nye ejere, der var vildt lykkelige:
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Volvoen lastede dobbelt så meget som en GAZ, den ”læssede sig selv” med liften, den kørte dobbelt så hurtigt, den gik dobbelt så langt på en liter diesel, som GAZ’en på benzin, der kostede det dobbelte af diesel!
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Der gik ikke mange måneder inden vi så F6’eren i Viborg igen, nu med ompakket og renoveret motor, uden rust i førerhuset og med nye litauiske nummerplader.– Ingen tvivl om, at de virkeligt havde givet den en grundig omgang, den gik igen fint i motoren, der havde rundet 700.000 km, den havde fået en noget koldere hjemstavn, så ekstraudstyr i form af et kølergardin af pap var også tilføjet.

Det var starten på mange ture mellem Danmark og Litauen for F6’eren, dog blev køreturen afkortet ved, at færgen mellem Klaipeda og Kiel blev en fast del af rejsen. (Fidusen var en meget kortere køretur, og da det var det litauiske statsrederi, der sejlede der (i dag DFDS), og eftersom bilen fragtede humanitær hjælp tilbage til Litauen, sejlede den gratis med på returen!) 

En byttehandel formes

Det var et stort problem for det litauiske sygehus at komme af med sit affald på en ordentlig måde, ag man var meget begejstret for det danske system med en lastbil med hejs, der kunne betjene flere containere og lad. 
Viborg Sygehus havde en sådan lastbil, en Volvo N7. Det var en kraftig entreprenørbil med mange kilometer på tælleren, da den blev anskaffet til køre affald, løse kranopgaver og køre sneplov.

Den var lidt for stor og tung til de opgaver i sygehusets regi, så den var ikke videre populær blandt chaufførerne, der helst undgik den. Litauerne var til gengæld vilde med den, og fortalte flittigt om de mange opgaver, den kunne løse hos dem, når den en gang blev pensioneret helt i Viborg.
Ved et tilfælde faldt sygehusets transportchef over en nyere Volvo FL7, der passede bedre til sygehusets opgaver. Den blev købt til en attraktiv pris direkte hos en ældre vognmand, så han ville selvfølgeligt ikke tage N 7’eren i bytte, og da alle forhandlere rystede på hovedet af et køb i ren handel, blev det besluttet at udfase den.

Nu skulle litauerne ikke komme på den tanke, at de bare skulle ønske inderligt nok længe nok, så forærede vi dem de lastbiler, de havde brug for, så der skulle en passende modydelse til.

Under besøg i Palanga havde sygehusdirektør Dalgaard set, at der stod en meget gammel rusten og ramponeret lille lastbil bagerst i garageanlægget. Den havde ikke kørt i årevis, og var helt klart ”færdig” selv efter litauisk standard, men den så ikke umulig ud, og kunne blive en sjov mascot for Viborg Sygehus transportafdeling, der gennem årene havde vokset sig til en pæn ”vognmandsforretning”, med nye Scania og Volvo lastbiler.

Lidt i spøg foreslog han direktør Biskys, at de byttede lastbiler – den ældste lastbil på hver side af Østersøen skulle bytte garage. Biskys var en anelse forvirret indtil han fik forklaret, at Dalgaard tænkte på den lille spidssnudede ”skrotbunke” i bagerste hjørne – ”og” blev der tilføjet ”Volvoen er jo i god stand, pænt malet og kører rigtigt godt, så det er klart, sådan skal den gamle russiske lastbil også se ud når den kommer til Danmark, når vi bytter – hvis du da stadigvæk er interesseret i Volvo’en ?” 

Biskys betænkte sig ikke, men slog til på stedet – Viborg Sygehus var, uden at ane, hvad det var for en lastbil, den kommende ejer af en GAZ M51 – årgang 1952.

Den dybere årsag. 

Noget pjat, kan nogen tænke om denne byttehandel, men det skal ses i en større sammenhæng, fordi det i den slags internationalt humanitært samarbejde er vigtigt at signalere ligeværdighed og respekt for andre kvaliteter end ens egne.

Kultur er en vigtig bestanddel i den signalgivning mellem lande, man kan udveksle kunstudstillinger og besøg af musik- og teaterensembler, men man kan også signalere respekt for godt håndværk, og god ingeniørkunst

Over alt i verden findes der biler – biler er altid interessante (for drenge), der ligger en masse kultur i en bils konstruktion og udseende.  

Der er altid tænkt design og ”nyttighed”, når biler konstrueres, og når disse to elementer går op i en højere enhed, bliver bilmodellen til en stilikon – en klassiker, der over tid vedbliver at være en skønhed og derfor værdifuld. Nogle biler er næsten mere skulpturer end praktisk anvendelige køretøjer, men de er alligevel interessante og fængslende, fordi de er ”biler”

I den modsatte ende er der biler, der er lavet som et nøgternt transportværktøj, hvor udseendet har været meget underordnet det funktionelle. Den rå, upolerede køremaskine, der uden dikkedarer kan holde til at blive budt hvad som helst, er også fascinerende. Det barske, rå og komfortløse er et fingerpeg om den nøjsomhed og det slid, der skulle præsteres i den kultur og i det samfund, der har skabt den. Man kan sige, den er et kulturhistorisk dokument, der siger meget om samfundsforholdene, fortæller hvad man byder og forventer af brugeren af bilen.   

Den gamle lastbil havde knoklet i et samfund, hvor hårdt arbejde uden komfort var standarden, den var en påmindelse om, hvor nøjsomme forhold en lastbilchauffør havde i et af verdens mægtigste lande for få år siden, den var et symbol på solid uforanderlig nyttetænkning , noget vi ind imellem kan have bruge for at blive mindet om i vores egen ”modeliderlighed”.
På en eller anden måde havde en skytsengel erklæret sig enig i de ovenstående betragtninger og ydet sit til dokumentationen ved at have reddet M51’en fra ophugning ved at sætte den et sted, hvor den ikke var for meget i vejen indtil en mand fra Danmark med en svaghed for usædvanlige gamle biler fik øje på den, og fornemmede, at der var masser af livsvilje i den endnu – at den var meget værd som kultursymbol.  
En aftale er en aftale
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N 7’eren afleverede kranen til FL 7’eren og drog til Litauen til nyt liv som Palangas første lastbil med container hejs.

Det containerhejs skulle siden hen give  en del problemer. Litauerne var helt på det rene med, at lastbilerne ”gik ud af nummer” hos Viborg Sygehus, når de danske nummerplader blev afleveret, så alle reparationer m.v. måtte de selv tage sig af. Da der en dag blev problemer med hydraulikken på hejset kontaktede de Volvo i Klaipeda for at få det repareret. Der var ikke meget hjælp at hente, Volvo ville ikke have med det hejs at gøre – forståeligt nok – det hejs, der var monteret på Volvoen var fremstillet af HMF (Højbjerg Maskin Fabrik), så helt slippe for at skulle snakke om reparationshjælp kunne sygehuset ikke.
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Forskellige forsøg på langdistancereparerer hejset var ikke succesfulde, så N7’eren måtte en tur tilbage til Danmark på litauiske nummerplader for at få hejset renoveret – men så kunne den jo tage en brugt container og et læs sygehusudstyr med hjem. 

En dag kom F6’eren  ikke tom til Viborg, men klemt ind på ladet stod M51’eren, flot istandsat med nyt lad, lakeret  over alt og med nyt liv i alle 6 cylindre, der spandt, da den stolt trillede ud på dansk grund, til en ny æra.
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Det var et sjovt sammentræf, at den kørte på litauiske prøveplader med et ”T” – Viborg amts gamle nummerpladebogstav.

Nu var den her, og hvad så ? 
I starten havde man ikke tænkt så meget over, hvad der egentligt skulle ske med M51’en efter den var kommet til Danmark, men det blev hurtigt klart, at det da på mange måder ville være praktisk at få nummerplader på den i stedet for at skulle skaffe prøveplader hver gang den skulle rulle lidt, og det skulle den, en  køreklar bil skal køre regelmæssigt, ellers er den ikke køreklar ret længe !

Første step i operation nummerplader var at gøre bilen synsklar i Danmark, og det var bestemt meget lettere sagt end gjort. Den var ganske vist lavet pænt i Litauen, men den ville ikke slippe videre heldigt fra en møde med en dansk synsinspektør, bremserne var huggende og bremsepedalen havde et ”interessant” letter uforudsigeligt bevægelsesmønster, lige som rattet ved ligeudkørsel rystede og slog fra side til side.
Da vi rykkede hjul og tromler af alle hjul, kunne vi konstatere, at tromlerne var skæve, belægningen af varierende tykkelse og delvis indsmurt i bremsevæske fra utætte bremsecylindre, og at fælgene på forhjulene var skæve, hvilket var årsagen til rystelserne i rattet.

Der var ikke så meget at snakke om, skulle den ud at køre, måtte vi ”fordanske kvaliteten et par steder. Tromlerne blev drejet af og alle belægninger skiftet. Hjulcylinderpakningerne var værre. Det var ikke lige til at skaffe denne ret ordinære reservedel i Danmark, og vi havde ikke held af at finde pakninger fra andre biler, der passede, så vi måtte have nye komplette cylindre fra Litauen med næste lastbil. Det hjalp på, men svagheden med støbejernscylindre, aluminiumsstempler, og pakninger af slapt gummi kunne vi ikke gøre noget ved. 

(Det er utroligt, at disse trælse bremsecylindre er brugt i alle GAZ-biler, også i nyere tid, og det har kostet os rigtigt meget bøvl og mange reparationer gennem årene at rense og smøre dem for at forhindre, at de sætter sig fast).   
Det var de skæve fælge på forhjulene som på forunderlig vis fik gang i interessen for M51’erens historie. I stedet for få nogle andre skæve fælge fra Litauen om nogle måneder, kunne vi da lige kigge ud til det lokale lastvognsophug i Viborg, der måtte da være nogle fælge, der passede. M51’eren blev trillet ud til ophuggeren, hvor en ældre medarbejder kiggede nysgerrigt på den, sådan en dyt havde han godt nok aldrig set før. Motoren – sideventileret række 6’er – så bekendt ud for ham, og så dog, der noget GM over den, bagtøjet så meget ”Fordagtigt” ud, og så var der jo problem, der havde sendt M51’eren derud – forhjulene. 
Den gamle ophugger kiggede længe på boltene og støtterne i bremsetromlerne – ”det der er da Dodge” konstaterede han. Sygehuset mekaniker forklarede ham (igen), at det altså var en russisk lastbil, ”det er muligt, det er det” svarede ophuggeren, ”men det der er et Dodge fortøj, og jeg vil tro, at de hjul der sidder på den gamle militære Dodge Power Wagon, der står oppe på marken er samme størrelse”. 
Selv om man skal have respekt for gamle specialisters erfaring og viden var det nu sygehusfolkenes opfattelse, at den gamle ophugger var for langt ude med den påstand, men deres skepsis blev gjort grundigt til skamme, da Dodge måtte aflevere sine forhjul til M51’eren – om de passede ? – de var 100% magen til ! – Det var jo glædeligt med denne tilfældighed – år senere, da der blev gravet i GAZ M51’erens tilblivelse blev det afsløret, at det aldeles ikke var en tilfældighed, at en gammel Dodge Power Wagon og en russisk lastbil havde noget til fælles. (Du kan læse om M51 modelens historie andetsteds på hjemmesiden)

Fælgene blev købt og udstyret med nye dæk, og så mente man, at den var klar til at møde bilinspektionen. Så var der lige spørgmålet om, typedata. GAZ 51’eren har aldrig været typegodkendt i Danmark, så der skulle lige fremskaffes nogle vægtdata. Egenvægten blev fastlagt på en brovægt, den passede meget pænt med den officielle egenvægt fra fabrikken. Lasteevnen var en hel anden snak. De tidligere litauiske ejere oplyste, at GAZ lastbilerne var vant til at blive lastet med det, der kunne være på ladet og det, de var i stand til at slæbe til bestemmelsesstedet.
Efter dansk målestok var det nok noget med en lasteevne 2 – 3 tons, men det  var der egentlig brug for, så en eller anden fik den kvikke idé at fastsætte lasteevnen til 600 kg. Med en egenvægt på 2700 kg gav det en totalvægt på under 3500 kg, altså blev denne 6 tons lastbil til en velvoksen pick up, der dels gik under lav vægtafgift og nu kunne køres med et lille kørekort. Alt gik glat i synshallen, og inden længe kunne de bestilte  tidskorrekte sorte ”vanteplader” sættes på. 
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