3 x 1 = 1
Det begyndte med at min  litauiske ven Rimas syntes, at det da var meget godt med en fin Volga, men skulle jeg køre i en  gammel GAZ veteranbil, så skulle jeg have en Pobeda  - Volgaen var jo en ny bil.

Det kunne han sagtens sige – jeg anede ikke, hvad han snakkede om, men sagde høfligt, at det lød ”meget interessant”. 

Jeg tog hjem til Danmark og tænkte ikke så meget over det, men næste gang jeg besøgte ham, var der arrangeret en udflugt ud på landet, hvor vi af nogle grusveje landede ved et lille landbrug meget tæt på grænsen.
Der stod den så, denne GAZ Pobeda:   
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Det var tydeligt at se på græsset, at den var plantet der til ære for mig – hvor den ellers havde været og hvordan den var landet der uden dæk kunne ingen sige, men der hang da nogle kæder bag på traktoren, så…..
De russiske nummerplader sad stadig på den, den havde nok ikke været i aktiv i den litauiske stats tid, så den kunne nemt have stået stille i 4 – 5 år.

Gintas var den bilkloge og han kiggede i motorrummet og konstaterede, at der var olie på oliepinden, så motoren var OK – det hele gik så hurtigt, at jeg ikke nåede at se det – men hans ”no problem” tog jeg for gode varer. 

Jeg kunne dog se, at det var en 4 cylinderet sideventileret maskine, der var ingen strømfordeler og tændrørsledninger og alle gummislanger var skåret over eller mørnet op – det var på sin vis et godt tegn, så var der da mindre risiko for, at der var frostsprængninger.

Alt i alt så den faktisk hæderlig ud, så jeg begyndte så småt og blive lidt lun på den, og begyndte at nikke lidt til alt snakken, der foregik på litauisk (som jeg ikke taler eller forstår) – pludselig blev min iver for meget for Gintas, så han rystede på hovedet og forklarede ejeren, der vejrede optræk til en handel, at det havde været interessant for ”danskeren” at se en Pobeda, og så kørte vi igen med en lettere desorienteret dansker på bagsædet.
Nå, nu havde jeg arbejdet meget sammen med litauere og især med Rimas og Gintas, så jeg vidste, at de gjorde tingene på deres måde i Litauen, så jeg gjorde klogt i at lade dem styre begivenhederne.

Da vi kom hjem til Marijampole snakkede vi lidt om det, og de forklarede, at jeg nok skulle regne med, at der skulle bruges ”ca. 3 biler” til projektet, så der var ingen grund til at være for ivrig med at købe denne Pobeda, før de havde fundet nogle flere af nogenlunde samme årgang, det vil sige cirka 1956.

Det gik de i gang med og fik lokaliseret to mere, og efter lidt telefonsnak og forhandlen blev jeg den lykkelige ejer af 3 Pobedaer på en gang, formedes den uhyrlige sum af små 500 danske kroner. 
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Nu er det sin sag at side i Danmark og have gang i sådan et projekt i Litauen, så jeg var da utrolig glad for, at mine litauiske venner ville stå for projektet, og da jeg ikke havde meget lyst til at blive udsat for en endeløs række af pludseligt opståede og ganske uforudsete  omkostningskrævende ”problems” lavede jeg en aftale med dem. 
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De vurderede, at det ville tage en mekaniker et år at bygge en færdig bil med lakering, indtræk og det hele – det tyggede jeg lidt på, det lød sådan set lidt vildt, men på den anden side så var der den faktor, der hed timelønnen, det blev der regnet lidt på – resultat: 20.000 Dkr  for et årsværk og en færdig bil !!

(Det var dette ”værksted” , der skulle lave bilen, fandt jeg senere ud af.)

Tilbuddet var for fristende, så jeg slog til, og lavede en aftale om en færdig bil med papirer og stelnummer, klar til fremstilling for det meget strenge danske TüV – fast pris på 20.000 Dkr, så måtte det så tage den tid det tog (det blev til næsten 2 år).
Så gik de i gang – grundigt må man sige :
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Litauerne har et noget mere afslappet forhold til rust, undervognen udseende og finish i al almindelighed end vi har. 

Bare det kan køre, er de glade. 

Så jeg var noget oppe på dupperne for at de skulle gå ”til stålet”, og blev ved med at bede om fotos af processen.

De besluttede sig for at bruge den mørkegrønne 57’er som basis, den havde kørt lige indtil nu, og den var den nyeste af vragene.

De gik til den i starten  og skar og  rykkede den hele fra hinanden, det var måske ikke så smart, fordi det viste sig senere, at de to bedste biler var lavet på forskellige maskiner, så dørene fra den ene bil passede ikke i karosseriet på den anden  !! – 
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Det var en alvorlig streg i regningen, fordi de undervejs  - indtil det blev opdaget -  havde grovskrottet sig frem,  og da de var begyndt på ”bevaringsprocessen” på chassiset fik projektet sit næste alvorlige knæk, 
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Bagenden af den mørkegrønne 57’er blev til pulver, da de forsøgte at slibe og svejse i den – den så pæn ud og lød rimeligt, når man bankede på den, men  vangerne og  bagbroen var papirtynde og stod ikke til at redde, så de måtte begynde forfra på den lysegrønne 56’er, som de i første omgang havde valgt fra på grund af for meget pladearbejde i bunden !  
Der gik rigtigt lang tid og der skete ikke noget, jeg tror simpelthen, at de gav op, men så blev projektet flyttet og der kom en omhyggelig og stilfærdig handyman på sagen og det bevægede sig rolig fremad. 
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 Og så er der det med kommunikationen – jeg havde set flere billeder af to-farvede Pobedaer, blandt andre en utrolig flot lavet Pobeda, restaureret i Tjekkiet.
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Jeg ville gerne have en to-farvet lys bil – min Volga er sort – tjekken var nok lidt for beige, så jeg besluttede mig for ”Cream” på toppen og Coffee with cream”  forneden.- det blev aftalt via telefon på engelsk/tysk yes-yes/nein-nein snak.
Jeg studsede godt nok over, at den var ret meget hvid over det hele, da jeg fik billederne af motorrummet  og gearkassen, men det var nok spartelmassen og grunderen. Det var møj træls, da de næste billeder kom af en stort set færdigmonteret hvid bil !
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Nu var der gået lang tid, og jeg kunne godt mærke, at fastprisaftalen efterhånden var meget til min fordel, så jeg turde ikke forlange den skilt ad og omlakeret med risiko for, at den aldrig blev færdig, fordi de var helt sikre på, at jeg havde bestilt en ”pale” farve, det var i deres version blevet til det vi på dansk kalder en ”brækket hvid.”
Så var der det med den sidste finish. 

Som andre sikkert også har måttet sande, når man står med 3 vrag på samme alder – det er de samme stumper, der er totalt færdige på alle  donorbiler, de måtte på jagt efter brugbare dele andre steder, og nogle stumper måtte findes i Hviderusland. 

På gamle GAZ-biler sker der noget besynderligt med betjeningsknapperne – de går i opløsning og bliver til hvidt pulver! Knapperne i alle 3 biler var på vej til at blive støv, og  den kemiske proces fortsætter, så jeg skal snart på jagt efter et nyt  chokerkabel incl en fin knap.

Et andet problem var, at kølerne var solidt stoppet med kalk. 
Det har sin naturlige forklaring – kølervæske eksisterede ikke i USSR, sprit, det var ikke noget man hældte i biler, det drak man selv. Om vinteren, når det frøs hårdt i USSR, startede dagen med, at man hældte frisk vandhanevand på køleren om morgenen og startede motoren og holdt den lun dagen igennem. Om aftenen, når dagens dont var slut, åbnede man hanen i bunden af køleren og tappede alt vandet af motoren, så den eller varmeapparatet ikke blev frostsprængt i nattefrosten. Næste dag forfra med frsik hanevand. Alt denne friske vand gav masser af kalkaflejringer, så køleelementerne var nede på 25 - 40% gennemløb. Der skulle være gjort noget, men der skete først noget effektivt, at et kølerrenoveringsfirma her i Viborg skiftede elementet ud til et helt nyt – selv om det var til ”veteranpris”, kostede det en litauisk månedsløn. 
Den lille finesse med sideblinklys måtte jeg selv klare, det fandtes ikke i Litauen, og der lykkedes mig med flinke Leif Schlüters hjælp at finde nogle Austin Healey blinklys, der passede perfekt til skærmrundingen og var aldermæssigt korrekte.
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Og så en dag blev der meldt ”færdig bil” – den rare handyman (hvis navn jeg ikke kan huske) var færdig og Pobedaen skulle starte sit nye liv som immigrant i et meget mærkeligt land, den aldrig havde set før, så det var nok forståeligt, at den kiggede lidt forskrækket ud af lastbilen, da bagsmækken blev slået ned. 

Det er en sjov bil at køre i. Den er faktisk noget større, end den ser ud til, så den fylder på en P-plads. Den er meget blød i affjerderingen og styrtøjet er ikke det mest præcise (jeg kører Alfa Romeo til daglig) man kan forestille sig
Så kom hele cirkusset med Skat og nummerplader – den historie vender jeg tilbage til.
